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SUPERLATIVE MG B




Aus Abingdon, der Heimat der in
aller Welt beriihmten «sicheren
und schnellen» MG-Wagen, kommt
ein vollig neuer, ein eleganter,
ein stirkerer MG: Der auflerge-
wohnliche MGB 1800! Dahinter
stehen die jahrelange Erfahrung
der MG-Techniker und die welt-
umspannende BMC-Organisation.



DIE LEISTUNG des kraftvollen Motors wird unterstiitzt durch die iiber-
legene Prizision von Kupplung und Getriebe. Die Kraftiibertragung erfolgt
iber eine hydraulisch betitigte Einscheiben-Trodkenkupplung auf das
direkt iibersetzte Vierganggetriebe mit synchronisiertem 2., 3. und 4. Gang.
Die Ubersetzungsverhiltnisse sind: 1. Gang 14,21 :1; 2. Gang 8,75 : 1;
3. Gang 5,37 : 1; 4. Gang 3,90 : 1 und Riickwirtsgang 18,57 : 1. Die Ge-
triebeschaltung ist ein wirkliches Vergniigen, der kurze, sportliche Schalt-
hebel ist ideal angeordnet — dort, wo die Hand hinfillt — und er ermog-
licht blitzschnellen, weichen Gangwechsel sowie schnelle Schaltaktionen, die
der kraftvollen Schnelligkeit des MGB, des Wagens der Superlative, ent-
sprechen.




Leidht 2v béudigen

Das ist ja der Charme seiner Persdnlichkeit, daf}
sich der MGB trotz seiner ungestiimen Kraft und
Lebendigkeit ,gesittet® fiihren lifit. Auch von
zarter Hand gelenkt, zeigt er stets beste Manieren.
Er gehorcht dem leisesten Wink mit dem Lenkrad
und der zartesten Fithrung des Schalthebels —
denn das ist beste MG-Tradition. All das bedeu-
tet, wie die zahllosen begeisterten MG-Besitzer in
aller Welt gerne bestitigen werden, eine unschlag-
bare Verbindung von Schnelligkeit, Sicherheit und

Bequemlichkeit. Der MGB bietet ein Maximum an
sportlicher Leistung und Beschleunigung, aber auch
ein Maximum an Bremssicherheit, Straflenlage,
Kurvenfestigkeit und Spurtreue. Vorziige, die
»typisch MG“ sind. Und schlieflich: die Lenkung.
Sie ist die beste, die man sich vorstellen kann.
Dieser Wagen bietet Technik in héchster Voll-
endung, eben




IDEALE STRASSENLAGE ist beim MGB keine Hexerei, sondern Produkt
praziser technischer Uberlegungen: er ist chassislos konstruiert, besitzt
einen niederen Schwerpunkt, eine breite Spur und einen weiten Radstand.
Die robuste Ganzstahlkonstruktion bietet iiberdies den Vorteil, durch ihre
Leichtigkeit nicht auf dem Idealverhiltnis Kraft zu Gewicht zu lasten; sie
macht damit Krifte frei, die nicht tragen miissen, sondern Freude bereiten.
Unabhingige Vorderradaufhingung sorgt fiir gute Strafenlage und Fahr-
komfort. Die Scheibenbremsen an den Vorderridern funktionieren prizis
auf sanften Pedaldruck und schlieBen jedes Fading aus. Die Zahnstangen-
Ritzellenkung verbindet, nach MG-Erfahrung, Leichtgingigkeit und Exakt-
heit mit idealem Straflenkontakt. Auf den folgenden Seiten werden Sie
noch niher iiber alle hier kurz geschilderten Vorziige informiert, Vorziige,
die in ihrer Gesamtheit den MGB zu einem auflergewthnlichen Wagen fiir
auflergewdhnliche Kenner machen.




i Bremsen

Lenkung

Einzelrad-Aufhdngung vorn

Grofle Scheibenbremsen vorn, Trommel-

remsen hinten. Beim hydraulischen Lock-
heed-System hat sich die Kombination Trom-
melbremse hinten ((J254 mm) und Scheiben-
bremse vorn ((ZJ 274 mm) aufs allerbeste
bewihrt. Die zuverlissige Handbremse, zwi-
schen den Schalen-Sitzen, wirkt mit Kabel-
zug auf die Hinterrider.

SICHERHEIT UND SCHNELLIGKEIT IM MGB

Dank dem Prinzip der Zahnstangenlenkung
ist sicheres, wirksames und haargenaues Len-
{lglt: auch bei grofiter Geschwindigkeit mog-
ich.

Der Wendekreis betrigt 9,75 m bei 2,9 Um-
drehungen von Anschlag zu Anschlag. Ein
federndes, grofles Lenkrad gewihrt dem Fah-
rer eine auflergewdhnlich freie Sicht auf die
Armaturen,

Auch unter hirtesten Fahrbedingungen, bei
Sternfahrten iiber Stock und Stein, bei Ren-
nen, gewihrleistet die unabhingige Vorder-
rad-Aufhingung ein maximales, beherrsch-
tes und stabiles Fahren. Schraubenfedern und
Gabelarme sowie hydraulische Kolben-Stofi-
dimpfer verstirken diese Eigenschaften noch.




Der MGB durchleuchtet =— eine chassislose Konstruktion
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. Vorderrider mit hydraulischen, selbsteinstel-

lenden Scheibenbremsen, System Lockheed.
Durchmesser 274 mm.

Direkte Zahnstangen-Ritzel-Lenkung (2,9
Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag).

Zwei Hochleistungs-Luftfilter mit Dimpfer
schwichen das Ansaugegeriusch merklich ab.

Zwei SU-Halbfallstromvergaser durch beim
Tank montierte elektrische SU-Benzinpumpe
gespeist.

Unabhingige  Vorderrad-Aufhingung mit
Schraubenfedern und Gabelarmen. Hydrau-
lische Stofldimpfer.

10 ¢

Borg & Beck Federmembran-Kupplung.

Zweckmiflig angebrachte Handbremse zwi-
schen den Sitzen.

Zentraler, kurzer Schalthebel fiir schnelles,
sportliches Schalten des 4-Gang-Getriebes.
(Im zweiten, dritten und vierten Gang voll-
synchronisiert.)

Hinterrider mit hydraulischen Trommel-
bremsen, System Lodktheed. Durchmesser
254 mm.

Halbelliptische Hinterradfedern werden durch
hydraulische Kolben-Stof8dimpfer unterstiitzt.



MEHR INNENRAUM

Noch genauer betrachtet

Ein Blick auf die luxuridse Innenausstattung
kann seine Wirkung auf den kiinftigen Besitzer
nicht verfehlen. Die vorderen Schalensitze
sind korpergerecht ausgebildet und schaumge-
polstert. Sie sind mit unverwiistlichem Leder
iiberzogen und besitzen als ,Unterbau® einen
Plastik-Schaumkérper, der auf einem Gummi-
Federeinsatz ruht. Die Sitzposition ist beliebig
verstellbar. Man kann seine Beine wirklich
ausstrecken; da ist Platz genug. Und hinter den
beiden Einzelsitzen ist noch immer Raum fiir
Kinder, ein Notsitz fiir Erwachsene oder
zusdtzlicher Gepickraum. Dies allerdings ist
praktisch schon Verschwendung, denn der reich-
lich bemessene Gepickraum im Heck liflt keine
Wiinsche offen. Selbstverstindlich sind Halte-
rungen fiir Sicherheitsgurte eingebaut. Ein wei-
terer Punkt, der alle Sportwagenfreunde be-
geistern wird: der MGB besitzt an den Tiiren
Kurbelfenster und Schwenkfenster. Die breite,
gewolbte Windschutzscheibe gewihrleistet her-
vorragende Sicht nach vorne und damit die fiir
einen so schnellen Wagen nétige ,Vorsicht®.
Der Windschutzscheibenrahmen ist aus Glanz-
aluminium gefertigt — leicht, robust und rost-

sicher.

MEHR KOFFERRAUM




Leicht zugdnglicher Motor

Alles ist reiflich durchdacht beim MGB. Kaum ein
Motor ist leichter und besser zuginglich. Die Alu-
minium-Motorhaube 6ffnet sich nach hinten.
(Nebenbei bemerkt, hat die Frischluftheizung einen
eigenen Lufteinla vor der Windschutzscheibe,
damit mdoglichst keine Abgase von der Strafle ein-
treten kdnnen.)

Mehr Ubersicht - bessere Sicht

Eine gliickliche Kombination: Modern, formschén
und zweckmiflig — alles liegt gefillig und iiber-
sichtlich vor dem Fahrer. Instrumente, Geschwin-
digkeitsmesser und Tourenzihler sind versenkt,
alle Kippschalter liegen in Griffnihe. Ein auch in
der Hohe verstellbarer Riickspiegel, ein verschlief3-
bares Handschuhfach, Platz fiir einen Einbau-
Radio — an alles wurde gedacht!

Sopels fact/



ABNEHMBARES
ODER
ZURUCKKLAPP-
BARES VERDECK

SONDER-
AUSSTATTUNG

Ganz genau betrachtet

Die Abbildungen zeigen die sich bietende Wahl zwischen zwei Ver-
deckarten beim MGB. Einmal liflt sich das Verdeck nach Belieben
aufsetzen oder vollig abnehmen. Bei der zweiten Methode wird das

Verdeck zuriickgeklappt und fiillt dann den fiir die Notsitze vor-
gesehenen Raum. Nun ist der MGB ein offener Zweisitzer geworden.

Alle bisher geschilderten technischen Details beziehen sich auf die
Standard-Ausfiilhrung des MGB. Nun ist die Mbglichkeit geboten,
die folgenden Aufpreis-Extras zu beziehen:

Olkiihlung (bereits serienmiflig bei der Export-Ausfiihrung), Auto-
radio, RS-Reifen, Weillwandreifen, Speichenrider, Zweiklang-
horn, Auflenspiegel, Nebelscheinwerfer, Regenschutz-Verdeck, Licht-
hupe, Faltverdeck.

Dex Wagen dex
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ABMESSUNGEN
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48,26
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41,91
47,93
144,78
45,72
111,76
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975
975
12,70

870 kg




TECHNISCHE DATEN

Motor: Vierzylinder mit obenliegenden, durch St@ssel
berdtigren Ventilen, dreifach gelagerte Nockenwelle mit
Roller-Kettenantrieb und automatischem Kettenspanner.
Fiinffach gelagerte, gegengewuchtete Kurbelwelle mit

" auswechselbaren Lagerschalen. Starkwandige Kolben aus
Aluminium-Legierung mit einem Abstreifring und drei
Kompressionsringen. Pleuel mit auswechselbaren Stahl-
schalen mit Blei-Indium-Belag.

Hub 88,9 mm, Zylinderinhalt

1798 ccm. Der Hodhleistungsmotor entwidkelt 95 Brems-
PS bei 5500 U/min. Verdichtungsverhiltnis 8,8 m : 1.
Grifites Drehmoment 14,8 kgm bei 3 500 U/min.

Bohrung 80,2 mm,

Vergaser: Zwei SU Halb-Fallstromvergaser, gespeist
von elektrischer SU Hochleistungs-Pumpe, die hinten
beim Tank montiert ist. Luftfilter an jedem Vergaser.
Tankinhalt 45 Liter.

Schmierung: Auflenliegender Durchlauffilter mit aus-
wechselbarem Element. Olkiihler.

Ziindung: Sportspule. Automatische Ziindverstellung
durch Zentrifugal-Regler sowie Vakuumregler.

Kiihlsystem: Kiihler mit Uberdruckventil im Dedkel,
Wasserpumpe und Ventilator. Wasser-Umlauf thermo-
statisch geregelt.

Getriebe: Borg & Beck-Einscheiben-Trockenkupplung
(m. Federmembrane) verstirkte Schiebewelle u. hydr.
Servo-Zylinder. Viergang-Getriebe m. synchr. 2., 3., u.
4. Gang. Ubersetzungen: 1. Gang 14,21, 2. Gang 8,65,
3. Gang 5,37, Direktgang 3,9, Riickwirtsgang 18,58:1.
Zur Hand liegender Stockschalthebel. Hardy Spicer
Kardanwelle mit Universalgelenk auf Nadellagern. Zu
drei Vierteln freie Differentialwellen, Hypoidverzahn-
ter Antrieb. Hinterachsiibersetzung 3,909:1. Fahrge-
schwindigkeit bei 1000 U/min.
29,6 km/h.

im Direktgang =

Lenkung: Direkt, iiber Zahnstange und Ritzel. Grofles

Vollsicht-Lenkrad mit Federspeichen 2,9 Umdrehun-
gen von Anschlag zu Anschlag.

Federung: Vorn: Einzelradaufhingung mit Gabelarm
und Schraubenfedern sowie hydraulischen Ko!ben-Stof3-
dimpfern. Hinten: Halbelliptische Federn, durch hy-
draulische Kolben-Stofldimpfer unterstiitzt.

Bremsen: Hydraulisch, System Lodkheed, vorne mit
Scheiben, hinten mit Trommeln. Scheibendurchmesser
274 mm, Trommeldurchmesser 254 mm. Handbremse
mit Kabelzug auf die Hinterrider.

Rider: Gelochte Scheibenfelgen mit 4 Radmuttern be-
festigt, Nylonreifen 5,70-14 RS mit Schlauch. Ersatzrad
im Kofferraum. :

Elektrische Ausriistung: Zwei 6-Volt Batterien, ge-
wichtsmiflig verteilt hinter den Sitzen. Stirschutzan-
lage, riemengetriebene Lichtmaschine, koml';riiiierter
Spannungsregler, einpoliges, positiv geerdetes Kabel-
system, kombinierter Haupt- und AnlaBschalter, zwei
abgestimmte Hérner, selbsttitiy parkende Doppel-
blatt-Scheibenwischer, Schluf8-Stopplicht beidseitig, mit
eingebautem Blinklicht und Katzenauge (Riickstrahler).
Fufl-Abblendschalter,

Asymmetrische  Scheinwerfer.

kombinierte Seiten-Blinklichter.

Instrumente: Grofler Kilometerzihler fiir genaueste Ab-
lesung, Benzinuhr, Olmanometer, Wasserthermometer,

gr. elektr. Tourenzihler m. Warnliche f. Ziindung. Schal-
ter fiir Kartenleselampe, Scheibenwischer-Schalter, Ka-
belzug fiir Gemischanreicherung, Lichtschalter, Haupt-
schalter, kombiniert mit Anlasserschalter, Widerstand-
schalter fiir Armaturenbeleuchtung. An der Lenksiule
Hebelschalter fiir Blinklichter, Warnlichter am Arma-
turenbrett. Pumpe fiir Scheibenwascher, Hupenknopf in
Lenkradmitte.

Karrosserie und Ausstattung: 2-tiiriger, 2-sitziger Sport-

wagen in selbsttragender Ganzstahl-Konstruktion,
Frischluft-Ventilation des Innenraumes durch Lufteinlafl
unter der Windschutzscheibe. Verstellbare Schalen-Sitze,
hinten Sitzméglichkeit, Lederpolsterung, Fuflteppiche aus
Gummi mit Plastik, Kardantunnel mit Florteppich be-
legt. Motorhaube nach hinten 6ffnend, versenkbare Sei-
tenfenster mit drehbarem Liiftungsfliigel, Scheiben-
dusche, wasserdichtes Faltverdeck mit grofer, durchsich-
tiger Hedkscheibe, breite, vorn aufgehingte Tiiren mit
Auflengriffen und Schléssern, vorn und hinten Stoflstan-
gen mit Hornern, in der Hohe verstellbarer Riickspie-
gel, Ersatzrad, Werkzeug, Wagenheber und Handkurbel
im Kofferraum. Verankerungen fiir das Anbringen von

BMC-Sicherheitsgurten. Heizungs- und Defrosteranlage.
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Generalimporteur: J. A. Woodhouse & Co. - 5 KéIn-Braunsfeld, Stolberger StraB3e 108-110 - Ruf 493125




